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BARRIEREFREIES BAUEN
UNEINGESCHRANKTE MOBILITAT IM
OFFENTLICHEN RAUM

Barrierefreiheit ist die zentrale Voraussetzung flir eine inklusive
Gesellschaft und fiir das Uberwinden der Herausforderungen des
demografischen Wandels. Menschen mit eingeschrénkter Mobili-
tat das Auffinden, den Zugang und die Nutzung gestalteter Le-
bensbereiche ohne Hiirden zu ermdglichen, ist hierbei das zen-
trale Thema.

Mit den Behindertengleichstellungsgesetzen auf Bundes- und
Landerebene sind Gesetzesgrundlagen geschaffen worden, die
eine Berlicksichtigung der Bediirfnisse von Menschen mit Behin-
derungen bei der Nutzung 6ffentlicher Réume verlangen.

Die Anspriiche verschiedener Nutzergruppen mit und ohne Behin-
derungen zu erflillen, macht die barrierefreie Planung des urba-
nen Raums zu einer komplexen Aufgabe. Auch die Anforderungen
mobilitdtseingeschrankter Menschen, wie zum Beispiel seh- und
horgeschédigte Menschen sowie korperbehinderte Menschen,
unterscheiden sich teilweise voneinander und miissen in einem
gesamtplanerischen Konzept Berticksichtigung finden.

& || &

Die planerische Komplexitdt verlangt nach
sicheren, praxisnahen und zuverldssigen
Losungen. Das Lithonplus-Sortiment  flir
barrierefreies Bauen im 6ffentlichen Raum
ist speziell unter diesen Gesichtspunkten
entwickelt worden und hélt fir géngige
Anwendungen wie zum Beispiel Haltestellen
und Uberquerungsstellen zuverldssige Pro-
dukte und Systeme bereit.
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UBERQUERUNGSSTELLEN
VERSCHIEDENE BAUFORMEN

Uberquerungsstellen miissen die Sicherheit aller FuBgénger ge-
wahrleisten. In diesem Zusammenhang sind eine klare Orientie-
rung, Begreifbarkeit und eine komfortable Begehbarkeit Voraus-
setzung.

Aus verkehrsrechtlicher Betrachtung heraus werden zwei Baufor-
men unterschiedenen:

= Gesicherte Querungen
= Ungesicherte Querungen

Als gesichert gelten Querungen, die mit Lichtsignalanlage und
Furtmarkierung oder mit Markierungsstreifen als FuBgangeriiber-
weg ausgefihrt sind.

Um dem Nutzer die Ausflinrungsart anzuzeigen und um eine Ver-
wechslungsgefahr auszuschlieBen, werden Bodenindikatoren und
Abstandsfelder mit profilloser Oberflache systematisch angeordnet.

Beispiel fiir eine gesicherte Querung mit getrennter Uberquerungsstelle
(Sicherung durch FuBgdngeriiberweg)



BARRIEREFREIES BAUEN
UBERQUERUNGSSTELLEN

Beispiel fiir eine ungesicherte Querung mit getrennter Uberquerungsstelle

Um eine optische und taktile Begrenzung zwischen Fahrbahn und
FuBweg zu gewahrleisten, werden an Querungsstellen Bordstein-
elemente als Sicherheits- und Orientierungselemente eingesetzt.

Hinsichtlich der Nutzungseigenschaften der Bordsteinelemente
haben sich heute bei der Planung barrierefreier Querungsstellen
zwei Bauweisen etabliert:

= Gemeinsame Querungsstelle mit einer einheitlichen Bord-
steinhdhe von 3 cm

= Getrennte Querungsstelle mit differenzierter Bordsteinhohe
von 0 cm und 6 cm

Die gemeinsame Querungsstelle wird von allen Menschen
gleichermaBen genutzt, die getrennte Querungsstelle bietet Roll-
stuhl- und Rollatornutzern sowie FuBgdngern mit Langstock
jeweils separate Ubergange.
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QUERUNGSBORD PLUS
DAS BARRIEREFREIE QUERUNGSSYSTEM

Das Querungshord Plus ist eine zuverldssige Systemldsung fiir
den Bau gemeinsamer und getrennter Querungsstellen. Das Sys-
tem ist 30 cm breit und in einem sehr hellen WeiB mit eindeutiger
Haptik in der Oberflache (Rutschwiderstand R13) ausgefuhrt.

= Erflillt die Anforderungen der DIN 32975 und der DIN EN 1340

= Systemlosung mit hohengleichem Anschluss an Rundbord-
steine

= Hergestellt aus selbstverdichtendem Beton mit WeiBzement flr
groBe Produktstabilitdt und optimale Sichtbarkeit

= Sehr helle Farbgebung mit hohem Reflexionsgrad

= Sehr widerstandsfahig gegeniiber Frost und Tausalz

= Farbgleiche Bodenindikatoren in Noppen-
und Rippenstruktur sowie kontrastieren-
de Begleitstreifen erhéltlich

= Gepriifte Farbkombinationen zur
Erfillung des Leutdichtekontrasts
K>0/4

~~~~~

111y
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Gepriifte Qualitit!
Gutachten abrufbar!

rrrrr

Eingebautes Gefélle von
10 % (30 mm auf die
Bordsteinbreite von 300
mm) flr die Aushildung
der Nullabsenkung im
berollbaren Bereich der
Querungsstelle.

Die groBe Bordsteinbreite von 30 ¢cm im Ver-
gleich zu herkdmmlichen Bordsteinen sorgt fiir
einen groBeren Sicherheitsabstand zur Fahr-
bahn, was insbesondere sehgeschédigten Men-
schen entgegenkommt.
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GETRENNTE UBERQUERUNGSSTELLE
DIE SYSTEMATIK MIT QUERUNGSBORD PLUS

Die getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordstein-
hohe wird den parallelen Anforderungen von Verkehrsteilnehmern
mit fahrbaren Mobilitatseinrichtungen, sehgeschédigten und geh-

Ubergangsstein Rundbord
auf Querungsbord (rechts)
+6cm

Querungsbord

Ubergangsstein Tastbord auf
Querungshord (links)

Tastbord

) T Ubergangsstein Rundbord *_
behinderten Menschen sehr gut gerecht. Sie bietet Rollstuhl- oder auf Tastbord (links)
Rollatornutzern einen separaten Ubergang auf das Fahrbahn- 't\
niveau (Nullabsenkung) und gewahrleistet mit der BordsteinhGhe ae
von 6 cm eine hohe Taktilitat mit dem Blindenleitstock.
-~
- : _
A AN
-~
- Abmessungen Gewicht
HAUPTSTEINE UBERGANGSSTEINE Typ B/H/L [cm] [ca. kg/St]
QUERUNGSBORD
Querungsbord 30/16-19/100 110
Querungsbord Querungsbord Halbstein 30/16-19/50 55
mit passenden TASTBORD
Anschluss-
elementen Tastbord 30/22/50 77,5
UBERGANGSSTEINE
Querungsbord 10% Ubergangsstein Rundbord auf Querungsbord Querungshord auf Rundbord 30/22-19-16 /50 64
(hier Ausftinrung links) Querungsbord auf Tastbord 30/ 22-19-16 /50 70
Tastbord auf Rundbord 30/22/50 70
Ubergangssteine jeweils in den Ausfiihrungen links und rechts.
Tastbord mit Ubergangsstein Querungsbord auf Tastbord
passenden (hier Ausflihrung links)
Anschluss-
elementen
Tastbord (_I\ Ubergangsstein Rundbord auf Tastbord
(hier Ausflihrung links)
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EINE GETRENNTE UBERQUERUNGSSTELLE
ANZE'GEN Durchgehend bis zur T

inneren Leitlinie

Zum Anzeigen getrennter Uberquerungsstellen in gesicherter und

) . o ) Sperrfeld
ungesicherter Ausflihrung werden Bodenindikatoren in Form von Rippenstruktur parallel
Auffindestreifen, Richtungs- und Sperrfeldern wie folgt eingesetzt: zur Bordsteinkante

& || &

5
VERLEGESYSTEMATIK
GESICHERTE UBERQUERUNGSSTELLE
Durchgehend bis zur T
inneren Leitlinie
Sperrfeld
Rippenstruktur parallel
zur Bordsteinkante
VERLEGESYSTEMATIK
UNGESICHERTE UBERQUERUNGSSTELLE
£

® +0cm Ubergang fiir Nutzer von
Gehhilfen oder Rollstiihlen
® +3cm

@ +6cm Tastbare Kante fir Nutzer
von Blindenleitstécken

Vorzugsweise: 90 cm (min. 60 cm)
e e |

4 |

" Abstand:
min. 60 cm

Querungsbreite: )
90 cm

Vorzugsweise: 90 cm (min. 60 cm)
—_—

111

60 cm \

\'

Regeltiefe: 90 ¢
(min. 60 cm)

" Abstand:

min. 60 cm

Querungsbreite: )
90 cm

Auffindestreifen

in Noppenstruktur

flihrt (ber den gesamten Gehweg
bis zur inneren Leitlinie

Richtungsfeld

Bei Uberquerungen senkrecht zur
Fahrbahnachse: Rippenstruktur
im 90°-Winkel zur Fahrbahnachse,
zeigt Gehrichtung an

Verkiirzter Auffindestreifen
in Noppenstruktur

Wird durch ein Abstandsfeld vom
Richtungfeld getrennt.

Strukturfreies Abstandsfeld
Kennzeichnet, dass die Uber-
querung nicht gesichert ist.

Richtungsfeld

Bei Uberquerungen senkrecht zur
Fahrbahnachse: Rippenstruktur
im 90°-Winkel zur Fahrbahnachse,
zeigt Gehrichtung an
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GEMEINSAME UBERQUERUNGSSTELLE
D|E SYSTEMAT'K M'T QUERUNGSBORD PLUS Ubergangsstein Rundbord

auf Tastbord (rechts) L6em

Die gemeinsame Uberquerungsstelle mit einer einheitlichen Bord- Tastbord
steinhohe von 3 ¢cm wird sowohl von Rollstuhinutzern als auch
von FuBgangern mit Langstock genutzt. Sie gilt als Kompromiss

: A B Ubergangsstein Rundbord
zYV|schen den AnforQerungen der. sehgeschadigten und gehbe auf Tastoord (inks)
hinderten Verkehrsteilnehmer sowie den Rollstuhinutzern, da jede schrég eingebaut

Behindertengruppe Erschwernisse in Kauf nehmen muss. Vorteil-
haft ist die Mdglichkeit einer kompakten Bauweise.

&
-~
- - -
- -
A
- Abmessungen Gewicht
HAUPTSTEINE UBERGANGSSTEINE Typ B/H/L [om] [ca. kg/St]
TASTBORD
Tastbord | 30/22/50 | 775
Tastbord mit UBERGANGSSTEINE
passendem Tastbord auf Rundbord | s0/22/50 | 70
Anschluss- p PP - :
element Ubergangssteine jeweils in den Ausfiihrungen links und rechts.
(< [\— ..
Tastbord Ubergangsstein Rundbord auf Tastbord
(hier Ausflihrung links)

10
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EINE GEMEINSAME UBERQUERUNGS- VERLEGESYSTEMATIK
STELLE ANZEIGEN GESICHERTE
UBERQUERUNGSSTELLE

Zum Anzeigen gemeinsamer Uberquerungsstellen in gesicherter
und ungesicherter Ausfilhrung werden Bodenindikatoren in Form
von Auffindestreifen und Richtungsfeldern wie folgt eingesetzt:

60 cm

VERLEGESYSTEMATIK
UNGESICHERTE
UBERQUERUNGSSTELLE

Vorzugsweise: 90 cm
(bei schmalen
Gehwegen 60 cm)

60 cm

Durchgehend bis zur
T inneren Leitlinie

Vorzugsweise: 90 cm (min. 60 cm)
—_—

Auffindestreifen

in Noppenstruktur

fuhrt dber den gesamten Gehweg
bis zur inneren Leitlinie

Durchgehend bis zur
T inneren Leitlinie

Vorzugsweise: 90 cm (min. 60 cm)
—_—

=~
-

Richtungsfeld

Bei Uberquerung senkrecht zur
Fahrbahnachse: Rippenstruktur
im 90°-Winkel zur Fahrbahnachse,
zeigt Gehrichtung an

Verkiirzter Auffindestreifen
in Noppenstruktur

wird durch ein Abstandsfeld vom
Richtungfeld getrennt.

Strukturfreies Abstandsfeld
kennzeichnet, dass die Uber-
querung nicht gesichert ist.

Richtungsfeld

Bei Uberquerung senkrecht zur
Fahrbahnachse: Rippenstruktur
im 90°-Winkel zur Fahrbahnachse,
zeigt Gehrichtung an

® +3cm Ubergang fir alle Nutzer
@ +6cm

1
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Bodenindikatoren miissen zum umgebenden Belag visuell
kontrastierend sein. Der notwendige Leuchtdichtekontrast
muss K > 0,4 betragen und die hellere der kontrastgeben-
den Fl&che muss einen Reflexionsgrad von mindestens 0,5
aufweisen. Wird der Leuchtdichtekontrast nicht eingehal-
ten, sind kontrastgebende Begleitstreifen anzuordnen.

Gepriifte Rezepturkombinationen mit Einhaltung der Norm-
werte: Bodenindikatoren, weiB und umgebender Pflaster-
belag in Cassero, anthrazit oder Pasand, sophistograu. Fir
die Kombination mit hellen Belégen sind alle Bodenindika-
toren auch in anthrazit erhaltlich.

BODENINDIKATOREN

ORIENTIERUNG FUR NUTZER MIT EINGESCHRANKTEM SEHVERMOGEN

Bodenindikatoren stehen mit taktil ertastbaren Rippen- und
Noppenstrukturen zur Verfiigung. Sie sind fir blinde und sehbe-
hinderte Menschen wichtige Hinweisgeber: Sie informieren, geben
Orientierung, leiten und warnen. In diesen Funktionen kommen
sie in zahlreichen Anwendungsbereichen im Verkehrsraum zum
Einsatz, zum Beispiel

an Uberquerungsstellen an Fahrbahnen

an Haltestellen des OPNV

an Treppenanlagen

in Leitsystemen bei Aufenthaltsbereichen

Bei der Planung ist es besonders wichtig, dass die richtigen Bo-
denindikatoren der Anwendungssituation folgend auf einheitliche
Weise und mit wiederkehrender Systematik verwendet werden.
Nur so liefern sie eindeutige, situationsbezogene Informationen an
die Nutzer. Taktil ertastbare Bodenelemente kommen grundsétzlich
zum Einsatz, wenn sonstige Leitelemente, wie zum Beispiel Bord-
steine, Zaune, Wande etc. nicht vorhanden sind. Bei der Verlegung
der Bodenindikatoren ist darauf zu achten, dass die Strukturen aus
dem Umgebungsbelag hervorstehen, damit eine Erkennbarkeit mit
dem Langstock und mit den FliBen gewahrleistet ist.

A

Rippenstruktur

= |eitstreifen (Rippen in Laufrichtung)

= Richtungsfelder
(an Uberquerungsstellen in Uberquerungsrichtung zur StraBe)

= Sperrfelder (Rippen parallel zur Nullabsenkung)

= Auffindestreifen an Bushaltestellen und flir weitere seitlich
liegende Ziele (senkrecht zur Hauptgehrichtung)

= Finstiegsfelder an Bushaltestellen
(Rippen parallel zur Bordsteinkante)

Noppenstruktur

= Abzweigfelder (Richtungsdnderung in Leitstreifen)

= Auffindestreifen an Uberquerungsstellen

= Aufmerksamkeitsfelder
(Warnung vor Hindernissen,
an Treppen)

Gepriifte Qualitit!
Gutachten abrufbar!
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Rippe 38 Rippe 50 Noppe

Rippenstruktur mit Rippenstruktur mit Noppenplatte mit

trapezférmigem Querschnitt trapezférmigem Querschnitt diagonal versetzten
Kegelstimpfen

[

Abstand der Scheitelpunkte 38 mm  Abstand der Scheitelpunkte 50 mm Abstand der Mittelpunkte 60 mm Abstand der Mittelpunkte 76 mm

chwiderstand R13 durch

ts
i erflache

strukturierte 0ob

FORMATUBERSICHT 38, 10 50, JEL 60 2 RGN 2
F—A—’\—/\J\—&/\—m‘#ll,o lJ\—A—A—A—A_&r‘LO FMM'T*N FAMMM#AO
Lange x Breite [cm] Rippenstruktur 38 Rippenstruktur 50 Noppenstruktur 60 Noppenstruktur 76
25x 25 Dicken [cm] - 7 7 -
37,5x25 Dicken [cm] - 7 7 -
30x30 Dicken [cm] 6/8/10/12/14 5 5/6/8/10/12/14 5/6/8
60 x 30 Dicken [cm] 8 - 8 -
40 x 40 Dicken [cm] 10/12 - 10/12 -

Im Format 30 x 30 ist eine Begleitplatte mit spezieller Anti-Rutsch-Struktur verfiigbar, Dicken 5,6,8,10,12 und 14

-o}_ : Weitere Formate auf Anfrage.
. Alle Bodenindikatoren auch in anthrazit.

13
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BUSHALTESTELLEN
DER IDEALE ZUSTIEG ZUM OPNV

Haltestellen mussen gemaB DIN 18040-3 barrierefrei erreichbar,
zugénglich, nutzbar, sicher und stufenlos sein, einen Witterungs-
schutz aufweisen und ausreichend beleuchtet sein. Haltestellen
und Fahrzeuge sind systemisch aufeinander abzustimmen.

Um einen barrierefreien Ein- und Ausstieg zu ermdglichen, muss
die Anordnung der Haltestellenborde fiir Niederflurbusse ein
paralleles Anfahren und ein direktes Anhalten des Busses mit allen
Tiiren ermdglichen. Im Detail spielen bei der Ausfiinrung die Hohe
der Bordsteinkante zum Bus (Reststufe) und auch der horizontale
Abstand (Spaltbreite) entscheidende Rollen. Beide Absténde soll-
ten so gering wie moglich sein und hdchstens 5 cm betragen.

GroBere Abstinde konnen insbesondere gehbehinderten Men-
schen und Rollstuhinutzern erhebliche Schwierigkeiten bereiten.

Hierzu haben sich Sonderbordsteine flir den Bau von Bushalte-
stellen etabliert.

& || &

Spezielle Formsteine ermdglichen ein dichtes Heran-
fahren und begrenzen gleichzeitig die Spaltbreite auf ein
Minimum. Der spezielle, abgerundete Querschnitt ist flir
die Spurfiihrung von Niederflurbussen ideal. Er ermdglicht
ein kontrolliertes Gleiten und minimiert das Risiko von
Karosserieschaden.
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Gegentiberliegende Bushaltestellen am Fahrbahnrand mit Fahrbahniiberquerung hinter der Bushaltestelle

15
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OMNIBORD® PLUS
DAS INNOVATIVE BUSBORD-SYSTEM

Der OmniBord® Plus ist fiir den Bau von Haltestellenkanten opti- Spurfihrung der Achsen fiir kontrolliertes Gleiten = Umlaufende Mikro-Fase zum Schutz der Kanten

miert.

Hohe Kompatibilitdt zu Busmodellen mit und ohne Kneeling = Entwasserung Richtung StraBe durch integriertes Gefalle
Je nachdem, welche Haltestellensituation vorliegt, kommen ver-
schiedene Bordsteinhdhen zum Einsatz. OmniBord® Plus ist in den
Einstiegshohen 16 cm, 18 cm und 21 ¢m verflighar. Zum System
gehdren auch die passenden Ubergangssteine fiir eine nahtlose = Dauerhaft und wartungsarm

Anbindung an herkdmmliche Bordsteine. ' ) y ) . A 32975 und DIN EN 1340.
Spezielle Oberflachenprofilierung fiir gute Begehbarkeit 10% DIN

= Hohe Betonqualitat aus selbstverdichtendem Beton mit Weisze- = Perfekte Geometrie: Null-Konizitat

ment fiir langfristige Produktstabilitdt und optimale Sichtbarkeit

Erfullt die Anforderungen der

Einstiegshohe

Einbautiefe
15¢m

Herstellt in einem sehr hellen WeiB ist das Busbordsystem
visuell gut erkennbar und der geforderte Kontrastwert von
mindestens K = 0,4 zum umgebenden Belag leicht erreich-
bar. Die profilierte Oberflachenausbildung gewahrleistet zu-
sétzlich eine taktile Wahrnehmung der Haltestellenkante.

16
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BUSHALTESTELLEN
EINSTIEGSHOHE 16 UND 18 CM EINSTIEGSHOHE 21 CM
T Abmessungen Gewicht
p Breite / Hohe / Ldnge [cm] | [ca. kg/St.]
EINSTIEGSHOHE 16
Normalstein 43/31/100 280
Halbstein 43/31/50 140
Ubergangsstein auf Hochbord 43/31-27/100 265
- Normalstein —— EINSTIEGSHOHE 18
Normalstein Normalstein 43/33/100 295
) / Rampenstein zur Uberbriickung - Halbstein 43/33/50 147,5
Halbstein inati 5 .
von Einstiegshohe 21 cm auf 18 cm Ubergangsstein auf Hochbord 43/33-27/100 275
Ubergangsstein —— Ubergangsstein —— EINSTIEGSHOHE 21
Normalstein 43/36/100 320
Rampenstein 43/36-33/50 155
Ubergangsstein auf Hochbord 43/33-27/100 275
Ubergangs- und Rampensteine jeweils in den Ausfiihrungen links und rechts.
Alle RastermaBe inkl. Distanzfugenscheibe.
NORMALSTEIN UBERGANGSSTEINE AUF HOCHBORD RAMPENSTEINE EH 21 AUF EH 18
+EH +21cm
+FH +0cm l +18cm l
l +12. cm +0cm l

Rampenstein

Ubergangsstein links links
OmniBord® Plus weist eine perfekte Alle Ubergangssteine passen an Hochborde der 25er und 30er Hhe An den Rampenstein kann ] o
i i izitd i i i i i direkt ein Ubergangsstein Gepriifte Qualitat!
Geometrie auf. Die Null-Konizitét (Einbautiefe kann vor Ort angepasst werden). Ubergangsstein auch in gang Gutachten abrufbart
erleichtert die Verarbeitung deutlich. der Ausfiihrung Vorderkante biindig méglich. EH 18 angeschlossen werden. . :

17
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EINE BUSHALTESTELLE ANZEIGEN

Blinde und sehbehinderte Menschen miissen im Gehweg (iber
Bodenindikatoren auf die Einstiegsstelle hingewiesen werden.

VERLEGESYSTEMATIK
BUSHALTESTELLE

Einstiegsfeld

Rippenstruktur parallel zur
Bordsteinkante (bei geringer
Frequenz oder schmalem Geh-
weg kann auf das Einstiegfeld
verzichtet werden; dann muss
der Auffindestreifen 90 cm
breit sein)

Begleitstreifen

Genigt der visuelle und taktile Kontrast zwischen den Bo-
denindikatoren und dem Umgebungsbelag nicht, werden

Begleitstreifen angeordnet. Der erforderliche Kontrast muss
mindestens K > 0,4 betragen, der Reflexionsgrad der helle-
ren Flache muss mindestens 0,5 aufweisen.

Durchgehend bis zur
? inneren Leitlinie

Vorzugsweise: 90 cm (min. 60 cm)
—_

Auffindestreifen
Rippenstruktur parallel zur
Bordsteinkante; flihrt Giber
den gesamten Gehweg bis
zur inneren Leitlinie

Leitstreifen

Rippenstruktur parallel zur Bordsteinkante tiber die
gesamte Lénge des Haltebereichs. Signalisiert den
FuBgéngern, Abstand zu halten. Bei Mehrfach- und

, ' Doppelhaltestellen sowie StraBenbahnhaltestellen

sind sie zwingend erforderlich.

60 cm )

— —
30 cm

BO/cm

18
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AUSFUHRUNGSFORMEN

GERADE SPURFUHRUNG AM FAHRBAHNRAND

KKK
R
—

Komfortables Anfahren an die Haltestellenkante.
Anschluss mit geeigneten Rinnenplatten aus dem
Lithonplus-Sortiment

BUNDIGE VORDERKANTE AM FAHRBAHNRAND

Erfordert ein leicht schréges Anfahren. Die Entwésse-

rungsrinne kann mit dem angrenzenden (vorhandenen)

Belagsmaterial durchgangig ausgefiinrt werden.

erfordert einen speziellen
Ubergangsstein auf das
anschlieBende Hochbord.

/ Die Ausfiihrung mit
) / biindiger Vorderkante

OMNIBORD® PLUS DISTANZFUGENSCHEIBE

Die Distanzfugenscheibe ist mit nur einem
Handgriff angebracht.

= Selbstklebend

Passgenau zugeschnitten

Sofort einsetzbar

Fir alle Einstiegshohen erhaltlich

Geringere Aufwand bei der Ausrichtung, kein
Verrutschen

= Senkt die Gefahr fir Handverletzungen bei
der Zusammenfiihrung der Bordsteine

= Aussparung der Kanten fiir bessere Anpas-
sung (Unterseite 20mm, Hinterseite 5mm)

WeiB lackierte AuBenkanten optisch gleich zum
Leitsystem fiir harmonisches Gesamtbild

Verarbeitung im Video ansehen:

www.lithon.de/omnibord

19
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TREPPENANLAGEN

Treppenlagen mussen wie barrierefrei nutzbare Verkehrsflachen
S0 geplant und ausgefiihrt sein, dass sie von Menschen mit Be-
hinderungen barrierefrei genutzt werden kdnnen.

Fiir die Gestaltung barrierefreier Treppen im 6ffentlichen Raum
sind unter anderem die DIN 32984, DIN 32975 und die DIN
18040-3 im Zusammenhang mit DIN 18040-1 maBgeblich.

Barrierefrei nutzbare Treppenlaufe

= Stufen sollen in voller Breite nutzbar sein und Treppenldufe nicht
gewendelt oder schrég verlaufen.

= Richtungswechsel sind an einem Podest vorzusehen

= Treppenlauflinie muss rechtwinklig zu den Stufenkanten verlau-
fen

= Stufen miissen rutschhemmend ausgeftihrt sein

Stufenformen

ElE

Barrierefrei nutzbare Treppenléufe

[EEEN
[HEEN
LT
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Fir eine hohe Trittsicherheit sind ein gleichmaBiger Auftritt und
eine gleiche Schrittldnge sowie eine waagerechte Lageposition
wichtig. Sowohl die Stufenkante als auch die Auftritte missen
rutschfest ausgeftinrt sein.

Am besten sind geschlossene Stufen, wie zum Beispiel Blockstu-
fen, geeignet. Die Stolpergefahr ist minimiert und eine Ertastbar-
keit mit dem Langstock gesichert.

Stufenmarkierungen

AT

Vorspringende Stufenkante: Stol-
pergefahr, nicht barrierefrei

R

Barrierefrei: Betonblockstufe mit
Kantenmarkierung

Die Stufenkanten miissen eindeutig erkennbar sein, um ein Stol-
pern oder Abrutschen zu verhindern. Daher ist eine stabile, visuell
kontrastierende Kantenmarkierung notwendig.

Kontrastierende Markierungskanten mussen sich vom anliegen-
den Treppenbelag visuell deutlich unterscheiden und sind tber die
Stufenbreite durchgehend anzuordnen. Der Leuchtdichtekontrast
muss K > 0,4 betragen. Im 6ffentlichen Raum muss jede einzelne
Stufe mit einer Markierungskante versehen sein.

Blockstufen mit Kontraststreifen

Die Blockstufen mit Kontraststreifen sind massive, rundum ge-
schlossene Fertigteile mit integrierter Markierungskante.

Die Stufenkante besteht aus dem gleichen Material wie die Block-
stufe. Sie ist fugenlos und zuverldssig eingebunden und verlduft
Uber die gesamte Stufenbreite. Der notwendige Leuchtdichtekon-
trast zwischen Markierung und Treppenbelag von K > 0,4 wird
eingehalten. Der Rutschwiderstand betrégt R13.
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Aufmerksamkeitsfelder

Abwértsflihrende Treppen sind zwingend mit einem Aufmerksam-
keitsfeld aus Bodenindikatoren mit diagonaler Noppenstruktur zu
kennzeichnen: Vorzugsweise Tiefe: 90 cm (min. 60 cm)

Ein weiteres Aufmerksamkeitsfeld im Abstand von 60 cm vor der
untersten Stufe ist zusétzlich zu empfehlen. Ist der Treppenlauf in
ein Leitsystem eingebunden, ist auch das untere Feld zwingend

erforderlich.
1) Oberes Aufmerksamkeitsfeld fé
2) Unteres Aufmerksamkeitsfeld AN
3) Blockstufen mit Kontraststreifen

Handldufe

Handldufe sind wesentliche Elemente fir barrierefrei nutzbare
Treppen und missen grundsétzlich beidseitig vorhanden sein.
Nahere Informationen auf: www.barrierefreie-mobilitaet.de
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FAHRSTUFEN

Zur stufenlosen Uberbriickung von Héhenunterschieden in Trep-
penanlagen eignen sich Fahrstufen (z.B. mit Kinderwagen, Fahr-
rad etc.) ideal.

Fahrstufen werden objektbezogen gefertigt und besitzen eine Lan-
ge von 1,00 m. Sie sind problemlos mit konventionellen Block-
stufen kombinierbar.

= Mit oder ohne Oberfldchenschutz »b.c.s.«-Technologie.
= Angenehmes Steigungsverhéltnis

= | eichter Einbau
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Fahrstufe passend zu Blockstufen
Auftritt 35 / Hohe 15 cm

ORIENTIERUNGSHILFEN

PIKTOGRAMMPLATTEN

Platten mit integrierten Symbolen werden zur Kennzeichnung ver-
schieden genutzter Bereiche eingesetzt. Sie werden in den Belag
integriert.

Die Herstellung mit kugelgestrahlter Oberfla-
che aus einem hochwertigen Natursteinvor-
satz macht die Platten besonders robust und
langlebig. Die Kombination aus den Farben
sophistograu und weiB hat sich bewahrt und
sorgt fir einen starken visuellen Kontrast. Auf
Anfrage sind auch andere Kombinationen und
Motive mdglich. Die Standardabmessung be-
trégt 40 x 40 x 8 [cm].
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SAFELINE+

Zur Trennung verschieden genutzter Verkehrsflachen werden in
der StraBenraumgestaltung vorwiegend niveaugleiche Begren-
zungselemente eingesetzt.

Rinnen aus Beton haben sich flr diesen Anwendungsfall bewéahrt.
Dabei muss die Formgebung die Belange von Menschen mit Be-
hinderungen berticksichtigen, d.h. die Rinnentberquerung muss
flr Nutzer fahrbarer Mobilititshilfen ohne fremde Hilfe gewahr-
leistet sein.

Safeline+ erfiillt die Anforderung der
DIN 18040-3: Rinnen diirfen nicht

tiefer sein als 1/30 ihrer Breite.
Breite 50 cm, Stichtiefe: 1,5 cm

Die Safeline+ iiberzeugt zusétzlich mit Vorziigen bei der Verarbei-
tung.

= Dreizeiliges Rinnensystem nach DIN EN 1338 | D
= Stichtiefe von 1,5 cm erflillt Anforderung aus DIN 18040-3

= Unterseitige Profilierung erhoht die Stabilitdt durch Verzahnung
mit dem Untergrund

= Seitlich flachige Abstandhalter ermdglichen den Anschluss be-
liebiger Pflastersysteme

= Abstandsnocken in Richtung des Fugenverlaufs sichern eine
Fugenbreite von 8 bis 12 mm

= Keine Keilfugen und keine Modellierung des Untergrunds

BELEUCHTUNG

Eine gute 6ffentliche Beleuchtung erhdht zusatzlich die Sicherheit
bei Dunkelheit. Eingelassene Spots und Lichtlinien kénnen eine
Bereicherung fiir Offentliche Raume sein und helfen zusatzlich bei
der Orientierung.

= Extrem Kleine Bauform bei hoher Lichtausbeute
= Schutzart IP 68, auch unter Wasser einsetzbar, keine Korrosion

= Uberrollbar mit luftgefiillten Reifen (zuléssige Gesamtlast bis zu
30

= 0-100% dimmbar

= Temperaturbereich von -25° bis +50°
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Lithonplus GmbH & Co. KG ist Partner von
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Unter www.barrierefreie-mobilitaet.de finden
@ Lithonplus Zentrale Sie weitere Informationen.
@ Lithonplus Standorte

www.lithon.de
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